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Dizelska dilema

Avtomobili z dizelskimi motorji so se znasli v
nemilosti. Jih bomo izgnali iz Evrope?

Pide: Stas Zgonik

amburg, drugo najvedje

nemsko mesto, je nedavno

postalo prvo mesto v Evro-

pi, ki je na nekaterih cestah

v mestnem sredis¢u prepo-
vedalo voznjo vozilom z dizelskim motor-
jem starejle izdelave. Kmalu mu bodo sledi-
la $tevilna druga nemska mesta. Starejsa di-
zelska vozila so pac smrt za ¢ist mestni zrak.
Izpusti trdnih delcev in dusikovih oksidov
povzrocajo zdravstvene tezave prebivalcem
in naj bi bili odgovorni za 400 tisod prezgo-
dnjih smrti na leto. Mednarodna agencija za
raziskave raka (IARC) dizelski izpuh uvr§ta
na seznam brez dvoma rakotvornih dejavni-
kov.

Dizelski avtomobili so dolga leta ve-
ljali za do okolja prijaznejse od tistih z ben-
cinskimi (Ottovimi) motorji. Razlog je v
udinkovitejsi pretvorbi goriva v energijo in
s tem manj$i porabi goriva. Manj$a pora-
ba goriva namre¢ pomeni manj$e izpuste
ogljikovega dioksida in s tem manjsi vplivna
podnebne spremembe.

Ker se manj3a poraba poleg tega po-
znav denarnici, so bili dizli priljubljeni tudi
med potro$niki.

Aizkazalo se je, daimata uéinkovitost
svoj davek. Tako so dizelski motorji morda
res bolj prijazni do podnebja, a vozila z di-
zelskim motorjem starejde izdelave hkrati
izjemno Skodljivo vplivajo na lokalno kako-
vost zraka, predvsem v mestih.

Tocka preloma

Avtomobilski proizvajalci so si dizelski iz-
puh prizadevali odistiti na razli¢ne nadine.
V novejsih dizelskih avtomobilih za ¢iSce-
nje izpuha skrbijo kar trije razli¢ni sistemi,

Vse vec¢ avtomobilskih
proizvajalcev napoveduje
ukinitev proizvodnje
avtomobilov z dizelskimi
motorji. Doslej so to Ze
napovedali pri Volvu,
Toyoti, Fiat-Chryslerjuin
Nissanu.

ki zaradi zahtev po vedno vi§ji uéinkovito-
sti postajajo vse draZji, prav tako pa zase-
dejo vse vec prostora. Optimalno delovanje
teh sistemov je pogosto v nasprotju z zelja-
mi uporabnikov po hitrih pospeskih in viso-
kih konénih hitrostih ter nizki porabi goriva
ob hkratni nizki nakupni ceni vozila.

Proizvajalci avtomobilov so zato skle-
nili’kompromis’. Sistemi bodo zasnovani za
optimalno delovanje v razmerah, ki so po-
trebne, da avto prestane uradno testiranje
izpustov. Zunaj tega obmocja bodo omogo-
¢ali maksimalen izkoristek in zmogljivosti
motorja, ki jih pricakujejo kupci, Cistost iz-
puha pa bo v drugem planu. V realnih voz-
nih razmerah so tako izpusti pri ve¢ini pred-
vsem starejsih dizelskih avtomobilov dale¢
nad dovoljenimi mejami, ¢eprav so na pa-
pirjuvsalepo éista.

Dizelski baloncek je podil leta 2015,
ko so v ZDA razkrinkali Volkswagnovo pra-
kso goljufanja na uradnih emisijskih testih

s pomo¢jo posebne programske opreme. To
je bila tocka preloma. Dizli so se znadli v ne-
milosti. Prodaja je zacela upadati. V primer-
javi z letom 2016 je bilo lani v Evropski uniji
prodanih za osem odstotkov manj novih di-
zelskih avtomobilov. Delez dizelskih avto-
mobilov med vsemi na novo registriranimi
avtomobili je bil s slabimi 44 odstotki naj-
nizji v zadnjih osmih letih. In trend se e po-
spesuje.

Vse vec avtomobilskih proizvajalcev
napoveduje ukinitev proizvodnje avtomobi-
lov z dizelskimi motorji, vsaj za evropski trg.
Doslej so to ze napovedali pri Volvu, Toyoti,
Fiat-Chryslerju in Nissanu.

Tudi politika je dizlom obrnila hrbet.
»Z dizelskimi avtomobili je konec,« je prejinji
teden za Bloomberg dejala evropska komi-
sarka za notranji trg Elzbieta Biefikowska.
»Menim, da bodo v nekaj letih popolnoma i2gi-
nili. Gre za tehnologijo preteklosti.«

Odmerek realnosti

Je smiselno dvigniti roke in priznati, da ne
moremo izdelati dovolj ¢istih dizelskih mo-
torjev? Po mnenju dr. Tomaza Katrasnika,
vodje Laboratorija za motorje z notranjim
zgorevanjem in elektromobilnost na lju-
bljanski Fakulteti za strojnitvo, so se dizel-
ski motorji v najvedji nemilosti znagli ravno
v trenutku, ko na trg prihajajo prvi zadovo-
ljivo *¢isti’ modeli. »Dejstvo je, da so starejsi
dizelski motoryji problematiéni z vidika izpustov
delcev in dusikovih oksidov. Ce Zelimo izbolja-
ti kakovost zraka v mestih, je nujno omefiti nji-
hovo uporabo. In tocno to se dogaja v Nem{iji.
Kljuéno pri tem je zavedanje, da prepoveds ni-
so predvidene za vse dizelske motorje, temved 2a
stareje dizelske motorje, ki ne dosegajo stan-
darda EURO 6. Trenutno morajo nova vozila
izpolnjevati standard EURO 6c¢. Izpusti teh vo-
zil so v realnem prometnem toku bistveno nig-
Jiv primerjavi 2 izpusti niZjih standardov EU-
RO.«

Septembra lani so za nove modele av-
tomobilov, ki pridejo na trg, zacela velja-
ti nova pravila preizkusanja izpustov. Novi
preizkusni cikel za uradne meritve izpustov
se s predvidenimi hitrostmi in pospeski bolj
pribliZa realnim voznim razmeram, kot je to
veljalo pri starem preizkusnem ciklu, ki so
ga proizvajalci s pridom zlorabljali.

Novi dizelski avtomobili dejansko ni-
so bolj umazani od avtomobilov z bencin-
skim motorjem, opozarja dr. Katra$nik. »V
skladu s standardom EURO 6 dizelski motorji
po nobeni izmed postavk onesnaZevanja ne pre-
segajo bencinskih motorjev za vec kot 25 odstot-
kov, v nekaterih postavkah pa imajo tudi nije
izpuste.«

A dizelski motorji so stigmatizirani.
»Kljuéna teZava sodobnih dizelskih vozil je, da
nanje gledamo skozi prizmo negativnih izku-
Senj iz preteklosti, ki so popolnoma upravice-
ne. Ravno obraten pa je problem z bencinskimi
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Prometni znaki v Hamburgu
voznike Ze opozarjajo

na prepoved voznje s
starejSimi dizelskimi

vozili. / Foto: Profimedia

motorji - novejsi bencinski motoryi so, kar se ti-
Ce izpustov, podobno problematicni kot dizli, a
nanje gledamo skozi prizmo pozitivne izkuSnje
iz preteklosti.«

Bencinski motorji postajajo vse bolj
varcni. »A to je proizvajalcem uspelo zato, ker
so njihovo delovanje pribliZali delovanju di-
zelskih motorjev - z neposrednim vbrizgava-
njem goriva. Zaradi tega ti motorji po novem
izpustajo v zrak veliko $tevilo delcev. V skladu s
standardom EURO 6 so tako dizelski in bencin-
ski motorfi izpostavijeni enakim mefnim vre-
dnostim skupne mase delcev v izpuhu.«

Cistilna akcija

Z vidika varovanja kakovosti mestnega zra-
ka so seveda dale¢ najboljsa izbira elektric-
ni avtomobili, ki pa¢ izpustov med voznjo
sploh ne proizvajajo, njihova okoljska spre-
jemljivost pa je odvisna predvsem od nacina
pridobivanja elektricne energije. Dr. Katra-
$nik je zagovornik elektri¢nih avtomobilov,
v njegovem laboratoriju projekti s podro-
¢ja elektromobilnosti pomenijo ve¢ino de-
lovnega Casa. A je kljub temu prepri¢an, da
je treba najprej "obrati sadje, ki je na dreve-
su najnizje’.

»Smiselno in nufno se je lotiti elektromo-
bilnosti, a bi bilo treba hkrati pocistiti stare gre-
he. Izmerjeno je, da med 10 in 20 odstotkov naj-
bolj "umazanih’ vozil povzrota 80-90 odstot-
kov vseh zdravju skodljivih izpustov.« Doda-
ten problem se pojavi ob odstranitvi filtra
za delce z rabljenih dizelskih vozil, kar je,
opozarja, zal vedno pogostejs$a praksa tudi
v Sloveniji. » Tak$na vozila obifajno izpuscajo
bistveno vec delcev, vrednosti izpustov delcev pa
lahko presezejo tudi stokratnik vrednosti pred-
pisane zgornje vrednosti vozila. Nekateri pre-
delovalci se oitnim oblakom delcev, ki bi se lah-
ko pojavili za taksnimi vozili, izognejo s spre-
menjenimi nastavitvami krmilne enote motor-
Jja, kar pa ima za posledico zelo veliko poveCanje
izpustov dusikovih oksidov.«

Mnogokrat je namre¢ ceneje odstra-
niti filter delcev kot ustrezno popraviti mo-
tor oziroma zamenjati filter delcev, kar pa je
nevarno za okolje in zdravje ljudi. »Ob tem
se ni mogoce izogniti grenkemu priokusu, da ob
vestnem opravijanju dela na tehnicnih pregle-
dih tak$na vozila ne bi smela biti na cestah.«

Privlaéna alternativa so v zadnjem ¢a-
su postali avtomobili na plin. Zaradi ugo-
dnejéega razmerja med vodikovimi in oglji-
kovimi atomi velja plin za ¢istejse gori-
vo. A z vidika kakovosti zraka v mestih ni
nujno vedno tako, opozarja dr. Katrasnik.
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Vzhodneevropski odpad

Padec prodaje

Delez dizelskih avtomobilov med prvié registriranimi
avtomobili v zahodni Evropi med letoma 1990 in 2017.
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Vir: Evropsko zdruzZenje proizvajalcev avtomobilov ACEA

»Tovarniski Ottovi motoryi, ki uporabljajo
plinska goriva, niso problematitni, saj proizva-
Jjalec vse nastavitve prilagodi uporabljanemu
gortvu ali obema gorivoma v primeru dvogoriv-
nih motorjev.« Problem pa se lahko pojavi pri
vozilih, ki jim moZnost pogona na plin vgra-
dijo naknadno. »Ti sistemi lahko slab%e krmi-
lijo razmerje med zrakom in gorivom v motor-
Ju, katalitiéni pretvorniki pa optimalno delujejo
zgolj v zelo ozkem obmolju idealnega razmer-
Jja med zrakom in gorivom. S predelavo vozila
na plin torej v zrak res izpustite manj COz2, a se
lahko kaj hitro zgodi, da se zarads tega povelajo

izpusti nezgorelih ogljikovodikov in ogljikovega
monoksida ali dusikovih oksidov.«

Ce smo resni¢no odloéeni, da #elimo
otistiti zrak v mestih, bi se morali po mne-
nju dr. Katra$nika odlo¢neje lotiti tudi izpu-
stov, ki jih povzroca ogrevanje s pomoéjo in-
dividualnih kuris¢. »Trenutno veljavna me-
Jja za izpuste delcev pri avtomobilih je 0,45 ki-
lograma na 100 tiso¢ kilometrov. Vedina kuris¢
na trda goriva, s trdimi gorivi na osnovi bioma-
se vred, lahko tako v eni kurilni sezoni izpusti
vedjo maso delcev kot sodoben avtomobil v celo-
tni predvideni Zivijenjski dobi.«

Hkrati s tem, ko zahodnoevropske drzave
dizlu pospe$eno obracajo hrbet, obstaja re-
alna groznja, da bodo vsi ti umazani rablje-
ni dizelski avtomobili kondali na trgih manj
premoznih drzav. Tudi pri nas. »Izvoz rablje-
nih dizelskih vozil v Ukrajino se je v letu 2017
v primerjavi z letom prej ve¢ kot podvojil,« so
marca zapisali v nems$kem poslovnem te-
dniku Wirtschafts Woche. »Prav tako se po-
vetufejo odprodaje v Albanijo, Romunijo in Slo-
venijo ter na Kosovo, Slovasko in Cesko.« Po-
dobna zgodba se dogaja tudi na Poljskem in
v Bolgariji.

Dr. Tomaz Katra$nik ob tem opozar-
ja, da je v Sloveniji opazen problematiéen
trend staranja voznega parka, prav tako pa
se nam zelo povecuje delez vozil z veliki-
mi mo¢mi in prostorninami motorjev. »Ze-
lo pogosto govorimo o trajnostni mobilnosti, a
vozila z veliko maso - tudi v primeru elektrifi-
kacije pogonov vozil - v celotni Zivljenjski dobi,
ki vikljuCuge tudi proizvodnjo in razgradnjo vo-
zila, ne dosegajo visoke stopnje okoljske spreje-
mljivosti.« x

Hkrati s tem, ko
zahodnoevropske drzave
dizlu pospeseno obracajo
hrbet, obstaja realna
groznja, da bodo vsi ti
umazani rabljeni dizelski
avtomobili konéali na trgih
manj premoznih drzav.



